Biztonsagi ellenorzés és iizemeltetés- ,,CE” kategéria BU vizsgafeladatok

1. A jarmiiszerelvény felépitményének ellenorzése.

1.1. Végezze el a felépitmény épségének ellenorzését!

Szemrevételezessel torténik. Az alvazszerkezetet, a padozat és oldalfalak allapotat.
Az észlelt hibakat sziintesslik meg, javitsuk ki, vagy javittassuk meg. Nagyon fontos,
hogy a rakfeliilet ne legyen sériilt, hianyos, éplegyen é€s tiszta, mert a leszorddo rako-
many balesetet vagy sériilést okozhat.

1.2. Ismertesse az oldalfal biztonsdgos és szabdlyos nyitdsat, zardsat!
Az oldalfalat két személynek oldalt allva kell lenyitni-felzarni a baleset elkeriilése
veégett (célszerii lathatosagi mellényben).

1.3. Fiiggonyponyvas gépkocsindl ismertesse az oldalponyva elhuzasat!

Ha be van filizve a vamzar zsino6r, azt dvatosan ki kell htizni, hogy le ne szakadjon a
vége, majd kicsatolom az oldalcsatokat. Ezutan kioldom a ponyvafeszitd rudazatot
eldszor hatul, hogy ne fesziiljon a ponyva, kiemelem a helyérdl, elhtizom egy kicsit
oldalra. Ezutan eldl oldom ki, hogy ne csapodjon neki a kioldaskor kar a gépeskocsi
oldalso6 légtereld spoilernak, majd kiemelem ezt is a helyérdl. Ezutan a csattok meg-
fogéasaval el tudom huzni a ponyvat eldre, vagy hatra a rakodas fliggvényeben.

1.4.Végezze el az oldalkapcsok, biztositasok, ponyva és zarozsinor

ellenorzéseét!
Az oldalfalakat a kapcsoknak ugy kell rogzitenie, hogy biztonsagos legyen, menet-
kozben ne tudjon az oldalfal lenyilni. A kapcsokat ezért a kizadrodas ellen reteszelni
kell. A biztositd retesz kivétele utan a kapcsokat kézzel konnyen oldani lehessen, és
az oldalfal konnyen lenyithatd legyen. Az oldalfalak zsanérjait kell6 1dokozonkent
zsirozzuk meg.

1.5. Fiiggonyponyvas gépkocsinal ellendrizze az oldal és a tetoponyva
dllapotat, ismertesse a ponyvafeszito rendszer céljat, mitkodését!



Ellendrizziik a ponyvatart6 iveket, 6sszekotd 1écek (rakonca) és a ponyva épségét, az
ne legyen szakadt, a ponyva le legyen kotve, a zar6zsinor legyen szabalyosan beflizve,
az kioldddas ellen biztositva legyen, mert a szakadt-lebegd ponyva baleset veszélyes
is lehet.

A ponyvafeszitd rendszer célja, a feszes ponyva csokkenti a menet ellenallast
(1égellenallas), rakodas szempontjabol az ellenkezd oldalon nem 16g be, és a raktér
zarhatosaga. Miikodés szempontjabdl a ponyvafeszitd racsnis kiviteld.

2. A vonoharomszog, vonofej, nyergszerkezet ellendrzése az adott jarmii-
szerelvénynek megfeleloen.

2.1.Ismertesse el a vonohdaromszog és a vonoszem ellendrzésének mod-
jat!

Ellendrizni kell a vondszem, a vondharomszdg csapjainak kopottsdgat. A vondszem
¢s a vonofej zarocsapja kozott maximum 2 mm hézag lehet. A vondharomszog csap-
jainal nincs megengedve kopas. Ugyeljiink arra is, hogy megfeleléen be legyenek zsi-
rozva.

2.2.Mondja el a vonoharomszog magassaganak bedllitasat!

A vonoharomszog magassaganak bedllitasa az allitdlancok, vagy az el6feszitett rugd
beallitasaval torténik, (a rugd 6sszehuzo csavar ki-be tekerésével).

2.3.Ismertesse az automatikusan zarodo csapos vonofej ellenorzésének
modjat
Naponta ellendrizni kell a vonofej hossziranyu holtjatékat gy, hogy erdteljesen moz-
gassuk eldre-hatra, vizszintes irdnyban. A vonofejnek nem lehet hossziranyu holt-
jatéka! Ha holtjatékot tapasztalunk, javittassuk meg, mert kiilonben a felkapcsolt pot-
kocsi leszakadhat. Ellendrizziik a vonofej fiiggdleges holtjatékat. A fliggdleges jatéka
max. Imm lehet. Vizsgaljuk meg a kapcsolocsap fiiggdleges jatékat, csavarhuzoval
megemelve. Ez a jaték legfeljebb 4mm lehet. Hetente alaposan tisztitsuk meg a vo-
nofejet, majd zsirozzuk be.




2.4.Mondja el a nyerges szerelvény szét- és osszekapcsolasat!

A nyerges szerelvény szétkapcsolasa:

- a jarmuvel vizszintes talajon alljon meg,

- ¢keljiik ki a potkocsi hatso kerekeit, rogzitsiik a félpotkocsit,

- eresszik le a tartélabakat és emeljiik meg veliik a félpotkocsit tigy, hogy a vontato
tehermentes legyen,

- oldjuk a villamos ¢és a légfékvezetékeket (automatikusan befékez, ha nem fékeztiik
be),

- nyissuk ki a nyereg zarszerkezetét,

- alljunk el a vontatoval.

A nyerges szerelvény osszekapcsolasa:

- a légtomldket és a villamos kabelt akasszuk a helyére, hogy ne legyenek utban,

- ellendrizziik, hogy a nyereg zarszerkezet nyitott helyzetben van-e,

-a fél-potkocsi kiralycsapszegének magassaga legyen 50 mm-rel alacsonyabb a nye-
reg magassaganal, allitsuk be a megfelel6 helyzetet,

- lassan tolassunk ra a potkocsira, ugy, hogy a nyeregnyilas a kirdlycsap iranyaba
mozogjon, ha nem megfelel6 a magassag, akkor megallva, allitani kell a kitdmaszto-
labakon, vagy a jarmii 1égrugoéi segitségével le vagy fel,

- Ovatosan tolassunk addig, amig automatikusan kapcsolddik a nyereg zarszerkeze-
tébe, a kirdlycsap nyomadsara a pofak zarodnak ¢€s a kioldo6 is zarodik,

- megallva ellendrizziik a szerkezet zarddasat és a biztositast,

- csatlakoztassuk a légvezetékeket,

- csatlakoztassuk a villamos vezetéket és ellendrizziik a lampak miitkodését,

- emeljiik meg és rogzitsiik a kitdmasztolabakat,

- oldjuk a potkocsi rogzitéset,

- végezziink fékprobat (a feltdltés utan).

2.5.Ismertesse a tamasztolab mitkodését, szerepét és ellendrzését!

Eldirt id6kozonként ellendrizni kell a tAmasztolabak épségét, csuszofeliileteinek tisz-
tasagat. A csuszofeliileteket €s a forgdcsapokat be kell zsirozni.

2.6.Ismertesse a kiralycsapszeg ellenorzésének modjat!

A holtjaték a szerelvény erételjes eldre-hatra mozgatasaval allapithaté meg. Az el-
hasznalddott, kopott, deformalddott szerkezeteket szakmiihelyben kell kicseréltetni,
ill. kijavitani. A kopott szerkezet noveli a leszakadas veszeélyét, a potkocsi rangatja a
gépeskocsit, romlik a szerelvény menet stabilitasa, a tolatas nehezebbé valik. A ko-
pasokat a napi ellendrzések soran jol kiszlirhetjiik.

A megengedett érték 2 mm. A hibas, kopott kiralycsapot, zaropofakat cserelni kell.
Hetente el kell végezni az ellendrzéseket.

2.7.Mondja el a kapcsolasi magassag bedllitasanak modjat!

A tartélabak emelésével-siillyesztésével, a 1€grugdzasu tehergépkocsikon altalaban
van egy kézi vagy elektronikusan vezérelhetd szelep is, amellyel a gépkocsivezetd a
légrugok feszesseégét szabalyozhatja, a gépkocsi 4llo helyzetében. Valamint a 1égru-
g6zasu potkocsikon is van altalaban egy szintezd kar, amivel a légrugdk feszességét
lehet szabalyozni.
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2.8.Ismertesse a nyeregszerkezet ellenorzésének modjat!
Naponta ellendrizziik a nyeregszerkezetet szemrevételezéssel, hogy nincs-e lazulas,
deformacio, repedés rajta. Ugyeljiink arra, hogy az also lapon levd zsirtarolo valya
mindig tele legyen zsirral. Ha a jaArmii nehezebb koriilmények kozott tizemel (jobban
szennyezddik), akkor ajanlatos hetente egyszer lenyergelni. A nyeregszerkezetet, a
csuszodlapot, a zarszerkezetet és a vonocsapot (kiralycsap) tisztitsuk, majd zsirozzuk
be. A zsirzofejen keresztiil juttassunk zsiradékot a csapdgyakba. Szétkapcsolds utan
megtisztitjuk a nyeregszerkezetet az elhasznalt zsirtol. Utana megnézziik a felfekvo
feliilet, a zarszerkezet és a kirdlycsap €pségét, kopottsagat. Az ellendrzés utan bezsi-
rozzuk alaposan az egész szerkezetet. Osszekapcsolas utan ellenérizziik a kiralycsap
kottyanasat. A kiralycsap jatéka a zart kapcsolopofak kozott legfeljebb 2 mm lehet.
A hibas, kopott kirdlycsapot, zaropofakat cserélni kell. Hetente el kell végezni az el-
lendrzéseket.

3.Az elektromos csatlakozas ellendrzése

3.1.Csatlakoztassa a potkocsi elektromos rendszerét a gépes kocsihoz!




3.2.Végezze el a vilagito- és jelzoberendezések, valamint a kapcsolodo
visszajelzolampak mitkodésének ellenorzését!
-Helyzetjelzd lampa
-Tompitott fényszoro
-Tévolsagi fényszoro (visszajelzd lampa kék szinii)
-Iranyjelzd lampa (visszajelzd 1ampa villogo z6ld)
-Féklampa
-Rendszamtabla vilagitas

3.3.Ismertesse a kiilonbozo polusszamu csatlakozokat (ABS, EBS), az
elektromos csatlakozo vezetékek szinjeloléseit, kiilonbozo csatlakozok jel-
lemzoit, a beazonosithatosag maodjait.

A gépeskocsin és a potkocsin talalhato egy, kett vagy harom tobb polusu csatlakozo
aljzat, mely az alvazhoz van régzitve, és rugds zarofedéllel rendelkezik. A megfeleld
dugoéval ellatott vezetéket ide kell bedugni. A helyes csatlakoztatas érdekében a dugot
az aljzatba csak egyféleképpen lehet betolni. Altaldban hét polust taldlhatunk rajta.
Ezek:

1. bal iranyjelz6
2. feklampa
3. jobb helyzetjelzd ABS /EBS csat.

4. jobb iranyjelzo egyéb elektr. csat. ajzat A
5. testelés

6. nincs bekotve
7. bal helyzetjelz6

vilagitds csat. aljzat
(7 polusu)

kapcsolni, és meg kell nézni, hogy helyesen miikodnek-e.

Potkocsi ABS rendszer: Ha potkocsikat 6nallo ABS rendszerrel 14tjak el. A vontato
biztositja a stiritett levegdellatast €s a tapfesziiltséget. A potkocsi ABS rendszerének
ellen6rzd lampéjat a vontatd miiszerfalan helyezik el. A jarmiiszerelvény két tagja
kozott a kapesolatot a kapcsolofejek, és az ABS/EBS elektromos csatlakozoja hozza
létre. A csatlakozokorben 7 polust, melyben két érintkezd nincs ellatva érintkezo-
vel. Oda az EBS fékrendszernél (elektronikusan szabalyozott fékrendszer) a CAN
halozat vezetékeit kotik be.

EBS: Ez a fékrendszer a vontatd elsé-, €s hatso-tengelyt, €s a potkocsit is elektro-
pneumatikusan fékezi, ilyenkor az ABS elektromos csatlakozdjanak 6-os és 7-es
érintkezdin keresztiil.



Az EBS-el szerelt potkocsik vontathatok hagyomanyos 1égfékkel szerelt teherautok-
kal is, mert ilyenkor a potkocsi fékelektronikdja a fékezd vezetéken keresztiil érkezd
nyomast megmeéri, €s ennek alapjan torténik a fékezés. Ebben az esetben is miikodo-
képes a hatosagilag is eldirt leszakadas esetén miitkodésbe 1épd automatikus beféke-
z0dés. A gépeskocsi, ha el van latva EBS-el, szintén vontathatja azt a potkocsit, amin
nincs EBS, de ilyenkor ezt a gépes kocsi miiszerfalan hiba lampa jelzi.

Az ABS/EBS ,,csatlakoz6” szine kék.

A vilagitas csatlakozo szine fekete.

Az egyéb vilagitas csatlakozo szine beliil fehér (tolatd lampa, zarofény, egyéb vill.)

4. Kerékanyak és a potkerék ellenorzése.

4.1.Végezze el a kerekek rogzitésének ellendrzését, kerék-tocsavarok, ke-
rékanydk és a potkerék ellenorzését!

A kerékcsavarokat (anyakat) szervizek alkalmaval, valamint kerékcsere alkalméaval
30-50km megtétele utan, ill.8-10 ezer km megtétele utan célszerii ellendrizni, ill. la-
zulés esetén utana kell huzni. A kerékcsere utan konnyebb szerelhetdség érdekében
célszerti ilyenkor az anyéakat, meneteket megtisztitani €s lezsirozni. Tarcsas keréknél
az anyakat atlosan, valtakozva huzzuk meg annyira, hogy azok jol fekiidjenek. Tri-
lexpant keréknél az anyakat sorban, tobbszordsen, korbe-korbe kell meghtizni. A
potkerek legyen mindig naprakész allapotban, mintazata legyen megfeleld, az oldalan
ne legyen bevagas, dudorodas.

4.2.Mutassa meg a potkocsin a (kerékcsere esetében) az emelési pontot!
Az emelési pontok, a tengelyeken a légrigok felfogatasanal vannak.

4.3.Mondja el a potkerék tarolo helyérol valo kiemelés és visszahelyezés
lépéseit!

A potkeréktarto az oldalfalon (eldl vagy hatul), az alvaz alatt vagy a pdtkocsi platdjan
van. Itt a potkocsin, jobb oldalon az alvazra van felfogatva, egy hosszabbit6 karral
ellatott karral lehet a potkereket leengedni, ugy, hogy a kioldodas elleni biztosito ru-
gobt ki kell huzni, majd megemelve a potkereket a tartoval egyiitt, a rogzitd palcajat a
helyérdl ki kell emelni, és ekkor le lehet engedni. A potkerék a tartéra 4db csavarral
vannak rogzitve, ezek kicsavarasa utan lehet a tartobol kiemelni a potkereket. Visz-
szaszerelés, a potkereket vissza kell helyezni a tartojaba, azt ott rogziteni kell csava-
rokkal. Ezutan a tartdé emeldkarjaval fel kell emelni a potkereket a tartoval egyiitt, és
a rogzitdpalcat be kell akasztani a helyére. Végil a biztositd ragot be kell tenni a
helyére.

Vannak fiokos vagy csuklos potkerektartok. Le- illetve felszerelésiiket kézikarral el-
latott csorld segitheti. Ha csorlOs a tartd, akkor a csorlét is biztositani kell kioldodas
ellen.




5. A gumiabroncs és rugozas ellenérzése

5.1.Ellenorizze a gumiabroncs mintazatanak mélységét (kopasat), a gu-

miabroncsépségét!
A gumi addig hasznalhat6, amig a futdfeliilet mélysége 75cm kiils6 atméro feletti
keréknél belfoldon min. 3mm-t, kiilf6ldon az Smm-t, az ettol kisebb kerekeknél bel-
f6ldon 1.6mm-t, kiilfoldon a 3mm-t. Hetenként kell elindulas el6tt megmérni mérd-
oraval a guminyomast, amig hideg a gumi, mert az indulas utan, menet kozben a gumi
melegszik, emiatt magasabb lesz a nyomas benne. Az oldalan ne legyen bevagas, du-
dorodas.

Ha egyenletesen kopott a gumi a fut6 feliileten, akkor az el6irt guminyomassal koz-
lekedtiink. Ha a gumi kdzépen kopott, akkor tilfujt gumikkal kozlekedett, ha két szé-
1én kopott, akkor a til alacsony nyomas alatt volt a guminyomas. Ha az egyik oldalon
kopott a futofeliilet, akkor a kerékOsszetartds nem jo, ha kagylosan kopott a futofelii-
let, akkor lengéscsillapit6 hibas a jarmii.

Hosszanti félelliptikus laprug6 esetén terheletlen allapotban a rugdk iveltek legyenek,
ne legyenek repedések, torések rajta.
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5.2.Ismertesse, hogy milyen rugozattal rendelkezik a potkocsi!
A potkocsi légrugdzast.

5.3.Végezze el (szemrevételezéssel) a rugozas és a rogzito elemek ellenor-
zését!

A leégtartalyok feltoltése utan ellendrizziik a 1égrugoelem, az allitoszelep, a 1égtartaly
és a vezetékek tomitettségét. Levegd szivargasa esetén javittassuk meg. Evente egy-
szer szakmithelyben szereltessiik szét a Iégrugoelemet €s a benne 1€v6 olajos, koszos
tiledéket takarittassuk ki, mert a légrugd gumija tonkre mehet. Nézziik meg, hogy a
rugotanyér ne legyen rozsdas, repedés, torés, faradas esetén cseréltessiik ki dket.



Ellendrizziik a szintallitészelep miikodoképességét. Menet kdzbeni meghibasodas
esetén terheletlen allapotban, lassit menetben kozlekedhetiink a javitomiihelyig.

6. Az iizemi fékberendezés miikodésének ellenérzése.

6.1.Ellendrizze az iizemifék miikodését a jarmiiszerelvény dllo helyzeté-
ben!
Minden nap els elindulaskor a féket ellendrizni kell. Osszekapcsolas utén feltermel-
jik a levegdt. A motor leallitasa utan csinalunk egy teljes fékezést. A fékpedal lenyo-
masa utan a nyomasmérd mutatoéinak 1 masodpercen beliil fednitlik kell egymast, ek-
kor j6 a fék miikodési késedelme, valamint a nyoméasa maximum 0.7 barral csokken-
het, ekkor a 1égtartalyban. Ha valamelyik fékkamra hibas, akkor a 1égtartalybdl folya-
matosan lassan csokken a nyomas. Fékezéskor mind a gépkocsink, mind a potkocsi-
nak be kell fékezddnie. Ha hibat észleliink, javittassuk meg.

6.2.Ellendrizze a potkocsi iizemifék mitkodoképességét, a fék oldasanak
lehetoségét!
A 6.1-es feladatot ide is el kell mondani.
Ha végrehajtunk egy fékprobat a potkocsinak nem szabad megtolni a gépes kocsit.
A fék oldésa torténhet a régi potkocsikon elhelyezett fékerd korlatozo oldott allasba
kapcsolasaval. Az Gjabb potkocsikon a rogzitdfek kapcsold mellett talalhato ,,fekete”
szinll kapcsold benyomasaval oldhato a fék, valamint a kézifékfogantyu ellenorzo al-
laséban.

6.3.Mutassa meg a rogzitofék fobb lathato szerelvényeit, ismertesse fel-
adatukat!
Ezen a potkocsin rugoerd-tarolds fékmunka henger talalhatd, feladata a potkocsi rog-
zitése allo helyzetben, a potkocsi bal oldalan az alvazra felszerelve egy piros kapcso-
l6val miikodtethetd. Légtartaly, mely a rugoerd-tarolos fékmunka hengert tolti fel sii-
ritett levegdvel menet helyzetben. Kétutas szelep (relé) nem lathatod

6.4.Végezze el a fékrendszer tomitettség vizsgalatat (Iégfék és a hidrau-
likus fék esetén is)!

Toltokor tomitettsége:




A légtartalyban a nyomas legyen teljesen feltermelve a levegd, majd utana le kell
allitani a motort. Tiz perc mulva legfeljebb 0.1 bar, szerelvény esetében 0.2 bar
nyomasesés lehet a tartadlyokban. Ha ett6]l nagyobb nyomasveszteség van, a toltOkor
tomitetlen, meg kell javitani.

Fékezokor tomitettsége:

A fékpedalt benyomva, 3 bar legyen a fékezési nyomads, és ebben a helyzetben ha-
rom percig kell megtartani. Ez alatt az id6 alatt nyomascsokkenést tapasztalni nem
szabad. Ilyenkor jo a fékezokor tomitettsége. Hiba esetén javittassuk meg.

Teljes fékezés utan a tartalyokban a nyomas esése legfeljebb 0.7 bar lehet. Ha ettdl
tobb a levegdfogyasztas, keressiik meg a hibat.

-Minden nap els6 elindulaskor a féket ellendrizni kell. Az iizemifék (hidraulikus fék)
- labfék- esetén akkor jo, ha a teljes pedalut felsé 1/3-nal felkeményedik, tehat tomitett
a fék. Egyértelmiien hibas a fék, akkor, ha teljes pedalutnak csak a 2/3-nal keménye-
dik fel. Ha ez tapasztaljuk, akkor az azt jelenti, hogy elkopottak a fékbetétek. Ha csak
tobbszori pedal-pumpalasra kemenyedik fel a fék, akkor ,,belevegdsodott” a fekrend-
szer. Abban az esetben, ha a fékpedal folyamatos taposasakor kis ellenallassal, de
benyomhato6 a pedal, akkor valahol elszivarog a rendszerbdl a fékfolyadek. Ameny-
nyiben a fékpedal ellenéllas nélkiil ,,beesik™ a lablemezig ez azt jelenti, hogy elfolyt,
elszivargott a fékrendszerbdl a fékfolyadék. A kézifékkart behuzva 3-5 kattanés utan
kell rogzitenie a jarmiivet.

Tehat a pedalnak a pedalat 1/3-nal fel kell keményedni, €s csinalni kell egy fékpro-
bat.

7. A mechanikus rogzitofék és fékero korlatozo ellendrzése.

7.1.Végezze el a potkocsi rogzitését a potkocsin alkalmazott rogzito fék
(mechanikus rogzitofék, rugoero-tarolos rogzitofek) miikodtetésével!
A rogzitéféknek a lejton vagy emelkedon allo jarmiivet kizardlag mechanikusan kell
rogziteni. A 1égfekes jarmlrdgzitd fékje lehet: teljesen mechanikus vagy pneumati-
kus vezérlésii.
Ezen a potkocsin rugderd-tarolos fékmunka henger talalhato, mely a potkocsi bal ol-
dalan az alvazra felszerelve egy piros kapcsoloval miikodtethetd (ki kell huzni). Mel-
lette talalhato egy fekete szinli kapcsold is. Menet helyzetben a fekete rész a felsd
helyzetben, mig a piros az als6 helyzetben van. Ilyenkor a fekete szinili csatlakozon
érkezd toltd levegd egyrészt a fekete és a piros szinii csatlakozon keresztiil tolti az
tizemi fék tartalyat, masrészt a piros szinli csatlakozon keresztiil tolti a kombinalt ru-
gberd-tarolos részt.
A kézikaros onzard csavarorso acélkotéllel van a fékkarhoz kotve, amely a fékpofakat
szétfeszitd fékkulcsot forditja el. A miikodtetderd a kiegyenlitOkaron keresztiil egyen-
18en elosztva adddik at a fékezett tengely jobb és bal oldali kerekének fékszerkeze-
tére. A tehergépkocsit €s a lekapcsolt potkocsit 18%, a jarmiiszerelvényt pedigl2%-
os lejtdn, illetve emelkeddn kell megtartania.
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7.2.Végezze el a terhelés fiiggvényében dllitando fékero-korlatozo ellen-
orzését a jarmii dallo helyzetében!

A régebbi tipusokban vagy mezdgazdasagban hasznalt potkocsikban fékerd-sza-
balyzo helyett alltalaban az egyszer(ibb féker6-mddositdt (korlatozot) hasznaljak. Ha
a potkocsi kézifékerd-korlatozoval van ellatva, és le van kapcsolva gépes kocsirdl,
valamint van a tartalyban leveg0, a kézikart rakott 4llasba helyezve, a fékrudazatok-
nak el kell mozdulniuk fekezoallasba. A kart oldott allasba helyezve a fékrudazatok-
nak vissza kell hiizodniuk, a fékeknek oldaniuk kell.
A korszerll potkocsikon tengelyenként automatikus dinamikus fékerd-szabalyzo al-
litja be a terhelésnek megfeleld maximalis fekerdt, laprago esetén a rugd lenyomdda-
sabol erzekeli a tengelyterhelés nagysagat, 1égrigos jarmiiveken a 1égrigoban ural-
kodo levegd nyomast hasznaljak fel.
Fékerd-korlatozo szelep (féker6-modositd) (a terheléstdl fliggben kézi Giton beallit-
hato a potkocsi kerekeire hato fékerd). A kézzel allithato fékerd-szabalyzo a fékero a
potkocsi terhelésétd] fiiggden valtoztathato. Igy elérhetd, hogy az iires, vagy részben
terhelt potkocsi nem lesz ,.tulfékezett”, igy csokken a blokkolo fékezés, €s a megesu-
szas veszelye, terhelt potkocsi esetén pedig ,,alulfekezett”. A féker6-moddositd a kar
elforditasaval teljes terhelés, félterhelés, iires €és oldott allasba kapcsolhatd. Ezen a
,,potkocsin’ nincs, mert automatikus dinamikus fékerd-szabalyzo van az elsé tenge-
lyen elhelyezve a légrugd szintezével egybe épitve.

8. A légtartalyok viztelenitése.

8.1.Ismertesse, hogyan végezhetd el a potkocsi légtartaly viztelenitése!
A légtartaly also részén 1€vo viztelenitd szelepet oldalra ki kell mozditani, €s a viz
eltdvozik a tartdlybdl. Ezt télen naponta, nyaron hetente el kell végezni. A csdésziird
zarocsavarjat nyomasmentes vezetéknél ki kell csavarni, kivenni a rugé6t, majd a be-
tétet, €s ellendrizni a betét tisztasagat €s épsegét. A sériilt betétet cserélni kell.
8.2.Ismertesse, hogy milyen kovetkezményekkel jar a viztelenités elmu-

lasztasa!

A viztelenités elmulasztasa esetén, télen befagyhat a viz a tartdlyokban, illetve a rend-
szerben fagydugok alakulhatnak ki, emiatt a fék hatastalannd valhat, csokken a tar-
talyban 1évo levegé térfogata (helyét viz foglalja el), nagyobb lesz a nyomasesés (le-
vegbfogyasztas) fékezéskor, megnovekszik a fékkésedelmi idd, ami balesetveszelyt
rejt magaban.




8.3.Ismertesse a légszarito szerepét, hibas miikodésének kovetkezmé-
nyeit!

Amelyik gépkocsi 1égszaritd berendezéssel van felszerelve, nem sziikséges a fagy-
mentesitd, mert a 1égszaritdé berendezés a levegdbdl kivalasztja az olajat, a kokszré-
szecskéket €s a vizet.
A levegdszaritd miikodo képességének ellendrzése:
Az egyik l1égtartaly iirit6 szelepénekkinyitasaval ellendrizhetd a 1égszarité mitkddése.
Hibatlanul mikodoé 1égszarito esetében nem szabad kondenzviznek tdvozni 1égtartaly-
bol.

Vizpara észleléskor az iiritd szelep kinyitdsa alkalmaval, gyakrabban ellendrizze a
rendszert, mert igy megallapithat6 lesz a 1égszarit6 részleges tlterhelése, vagy hatas-
fokénak alland6 romlasa. Az els6 esetben, mihelyt a levegd ismét athalad a szaritod
patronon, meg kell sziinnie a parakicsapodasnak. Ellenkezd esetben kikell cserélni
szlir@patront, mivel a hatasfoka a szennyezettsége miatt lecsokkent, a légtartalyok
megtelhetnek vizzel.

A sziir6betétet egyébként évenként kell cserélni.
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a fékkamraval egybeépitve
1fékkamra; 2 fékhenger

€k munkahengerének metszete
it leveg6 kamraja a munkahen-
elofeszitett acélrugo, 3) dugaty-
idazat, 5) fékpofak
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